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Synpunkter fran SFPO i anledning av remiss av Forslag till andring av
Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad (TSFS 2010:96) om at-
garder mot fororening fran fartyg, dnr TSF 2020-74

Sveriges Fiskares PO (SFPO) foretrader cirka 250 fiskefartyg som &r verksamma inom det de-
mersala fisket. Vara medlemmar bedriver fiske pa naturens och férvaltarens villkor. Vi har
medlemmar langs hela den svenska kusten, fran Koster till Kalix. SFPO star for ett langsiktigt
hallbart fiske och vara medlemmar ar bland de basta nar det handlar om skonsamhet, selektivitet
och kvalité.

Havsfisket lider stort av forluster i form av forstord fangst orsakad av fororeningar i havet.
Fartyg slanger ofta exempelvis fargburkar samt oljedunkar och -fat dverbord. Problemet &r sa
utbrett att det inte gar att fiska i narheten av stora farleder. Myndigheter bor genast undersoka
havsbottnen i och runt farlederna och ordna en skarpt kontroll.

Det remitterade forslaget innebar:

- att det infors bestaimmelser om undantag fran obligatorisk avfallsavlamning da fartyget har
tillracklig sarskild lagringskapacitet;

- att ankarplatser i hamn undantas fran tillampning av avfallsanmalan, avfallsavlamning och
kostnadstackning;

- att det infors bestammelser om avfallsavlamningskvitto;

- att de krav som galler vid ans6kan om undantag fran avfallsavlamning och avfallsanmalan
skarps;

- att passivt uppfiskat avfall definieras som avfall;


http://www.sfpo.se/

- att animaliska biprodukter ska anmélas som en separat avfallstyp; samt
- att ett nytt kapitel om fartygens avfallsavlamning infors och att det i de kapitel som berérs
infors hénvisningar till det nya kapitlet.

Foreskriftsforslaget som nu remitteras utgar fran de lag- och férordningséndringar som Rege-
ringskansliet har presenterat i PM ”Mottagningsanordningar i hamn for avfall fran fartyg”.
SFPO ingav den 21 mars 2022 synpunkter pa namnda PM till Infrastrukturdepartementet,
dessa synpunkter aterges som bilaga till detta yttrande. Planerat datum for ikrafttradande ar
den 1 november 2022.

Nedan kommenteras forslagets olika delar:

A. Forandring av undantag fran obligatorisk avlamning av avfall vid varje hamnanlép
da tillracklig sarskild lagringskapacitet finns (artikel 7.4)

Forslaget, att upphdva den nuvarande striktare svenska regleringen, ar bra.

B. Ankarplatser i hamnar far undantas fran tillampning av avfallsanmélan, avfallsavlam-
ning och kostnadstackning (artikel 3.1)

Forslaget, att infora en reglering som undantar ankarplatser fran tillampning av anmalan och
avldamningskrav, ar bra.

C. Bestammelser om avfallsavlamningskvitto infors, vilket innefattar krav pa att halla
kvittot tillgangligt ombord samt rapportering av uppgifter (artikel 7.3)

Alternativ till vad som anges i direktivet saknas, se nedan vad avser de som tréffas av regle-
ringen (300 BRT eller 45 m).

D. Forutsattningar for att fa undantag fran obligatorisk avfallsavlamning for fartyg i re-
guljar linjetrafik har skarpts (artikel 9)

Alternativ till vad som anges i direktivet saknas.

E. Passivt uppfiskat avfall raknas som avfall fran fartyg och omfattas darmed av krav pa
avlamning (artikel 2.3)

Alternativ till vad som anges i direktivet saknas.

F. Animaliska biprodukter
Alternativ till vad som anges i direktivet saknas.
G. Inférlivande av MARPOL bilaga V — fritidsfartyg

Forslaget, att 12 kap. som handlar om fast avfall laggs till som undantag fran huvudregeln, &r
bra.

H. Svaroverskadlig struktur

Forslaget, att samla bestdammelserna i ett nytt kapitel, ar bra.



I. Icke enhetliga sékerhetsbestammelser

Bra forslag.

Vad géller de som berdrs (avsnitt 4) sa anges att alla fartyg éver 300 BRT som anloper
svenska hamnar berdrs av A, B, C och F. SFPO vill patala vad géller C det som anges i sista
stycket i bilagan till detta yttrande: Vi tolkar skrivningen i artikel 6 i direktiv 2019/883/EU,
med dess hanvisning till tillampningsomradet enligt artikel 2 i direktiv 2002/59/EG, som att
fiskefartyg under 45 meter langd inte omfattas av skyldigheten till férhandsanmaélan, rapporte-
ring av avfallshanteringskvitto eller att spara dessa uppgifter ombord.”

Vad galler E undrar vi hur bedémningen om 3 minuter har gjorts? | dvrigt hanvisas till vara
synpunkter som aterfinns som bilaga till detta yttrande.

SVERIGES FISKARES PO

Peter Roneldv Olsson Fredrik Lindberg
Ordférande Ombudsman



Bilaga — SFPO:s synpunkter till Infrastrukturdepartementet 2022-03-21

| promemorian lamnas forslag till hur direktiv (EU) 2019/883 om mottagningsanordningar i
hamn for avlamning av avfall fran fartyg ska genomforas i lag och férordning. Det foreslas att
den plan for mottagning och hantering av avfall fran fartyg som hamnar &r skyldiga att ha
aven ska vara godkénd. Godkannandet ska goras av Transportstyrelsen nér det galler handels-
och industrihamnar och av kommunerna nar det galler fritidsbatshamnar. En skyldighet att i
hamn dven lamna avfall som fastnat i fiskenat foreslas. Principen om s.k. no-special-fee for
mottagning av avfall fran fartyg tas enligt forslaget bort fran lag, och Transportstyrelsen far
meddela foreskrifter om att ta ut avgifter i hamn for mottagning av avfall fran fartyg. Tillsy-
nen nar det galler fritidsbatshamnarnas skyldigheter foreslas i fortsattningen utféras av den
kommun dér fritidsbatshamnen finns. Vid 6vertradelser ska sanktionsavgift paforas. Lag- och
forordningsandringarna foreslas trada i kraft den 1 november 2022.

SFPO valkomnar forbattringar pa omradet, dock ser SFPO en fara i en 6verbyrakratisering
och vill betona en pragmatisk ansats. Verkligheten idag ar att yrkesfiskare tar med sig marint
skrép och dar mottagningskapacitet saknas sjalva bekostar ett omhéndertagande av skrapet.
Yrkesfisket ar med andra ord redan idag i hogsta grad en ansvarstagande aktor.

Hamnansvariga maste fullgora sina skyldigheter i denna del, nagot som inte fungerat som
tankt. SFPO anser darfor att forslaget att underlatenhet att fullgéra denna skyldighet bestraffas
genom ett paforande av en sanktionsavgift ar ratt vag att ga.

Angaende forhandsanmalan av avfall, som foreskrivs i direktivet, anser SFPO att det &r fel an-
sats. Ansatsen borde vara att i storsta mojliga mal underlatta for mottagningen av avfall, inte
att lagga ytterligare en administrativ borda pa aktorer.

Vad géller kostnadstackning ar det fel ansats att avgiftsbeldgga annat &n avfall direkt hanfor-
ligt till det aktuella fartyget. Fartyg som erhaller och ilandfor avfall som inte genererats av det
aktuella fartyget bor premieras och belénas for sin insats att ilandfora sadant avfall — positiv
incitamentsstyrning. | 4.3.3 foreslas att Transportstyrelsen ska fa meddela foreskrifter om
skyldighet att avldmna passivt uppfiskat avfall i hamn. Att passivt uppfiskat avfall aviamnas i
hamn &r positivt for den marina miljon. Sadant avliamnande bér saledes premieras for att sa-
kerstalla storsta méjliga nytta.

| 4.11 framgar att skyldigheten att forhandsanmala, liksom att rapportera uppgifter fran av-
fallsavlamningskvittot, galler for fartyg med en bruttodraktighet 6verstigande 300 ton. Vi tol-
kar skrivningen i artikel 6 i direktiv 2019/883/EU, med dess hanvisning till tillampningsomra-
det enligt artikel 2 i direktiv 2002/59/EG, som att fiskefartyg under 45 meter langd inte omfat-
tas av skyldigheten till forhandsanmélan, rapportering av avfallshanteringskvitto eller att
spara dessa uppgifter ombord. SFPO anser att de skyldigheter som féljer av nationell lagstift-
ning inte ska ga utover vad som kravs enligt EU:s direktiv. Kravet att elektroniskt forhandsan-
maéla och rapportera samt spara uppgifter kan tyckas som en mindre borda, men forslaget om
denna ytterligare borda maste ses i en samlad bild av yrkesfiskets administrativa bérdor. Be-
hovet av regelforenkling pa fiskets omrade &r patagligt sasom ocksa konstaterats av riksdagen.



